Rogers S@gaard tester forfriskende ny mini-japaner:

Japansk

skud
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pi

»Den fineste japaner, jeg til dato har prevet,«

siger Rogers Sogaard.

Inspirerende, keek og fraek pa hjulene, men ikke s idiotsikker
som flertallet af de nzermeste konkurrenter.
Indvendig er den sterre, end man umiddelbart tror,
men som familievogn har den flere minusser

bl. a. en ganske hard affjedring.

EEE Med Honda Civic star-
ter verdens starste motoreykel-
tabrik 2. runde i kampen om

S0m i i of

skifte eller s vel\.urkendc

ogsh at i hjulfe- af
ste i 5 meavl.
I farste omgang stillede man Da Datsun kom med sin

op med den lille 2-cylindrede,
luftkelede N-model, der smag-
te og ismr led mere af motor-
cykel end af bil. Som tillmgs-
nummer havde man mini-
port.svognm S 800, men begge
algsmessigt pd  halen
rrwd r.let solide burap, der be-
stir i kun at swlge 238 enhe-
der pd fire &r!
Men nu vil man altsd igen,
og denne gang er der ﬁm!t s0=
lidt op med bide ny imp

ler
1 begge enten med manuelt gear-

100 A Cherry, var det farste
gang vi medte en konstruk-
tiom, sorn | sin harmoniske hel-
{ hed og teknik hiever sig over
| den konservatisme, som ellers
| er bomamrket over

end de fleste
al dens konkurrenter. Her
tmnker jeg pd biler som Peu-
geot 104, Fiat 127/128, Simca
1100 og Renault 5.

Heller ikke motormaessigt er
det overdrevet at kalde den
fuldblods sportslig. Men vel at
mierke uden de traditionelle

i form af

Ser man pd Civie med for-
smderne skudt helt tilbage, er
det fristende at kalde den en
2+2. Gor det ikke . . . lms |
stedet afsnittet »Form og ind-
retnings neste side.

Vist er den sportslig, men pd
den anden side Ikke wmulig
som Ianullemx.'n Blot skal Ci-

cl.ashcnc\ oz for rigellg stej-

biler.

Denne forerstilling mid Dat-
sun nu pent aflevere til den
nye Honda, som er den fine-
ste jupaner, jeg til dato har
provet.

og ny model.
mporten sker gennem et af-
lgggemrma til den danske
BMW-import, og 1 ferste om-
gang satser man - fornuftigh
tror jeg - kun pd én grund-
model, Civie. Den kan til gen-
geld fis i 4 sundermodellers:
Med ordinmert bagagerum el-

| uforsigtig of ukyndig
| byder ph mindre stilgivelse og

Rent er Honda
Civic en wgle sportavogn. Den
er fast affjedret. har topprae-
cis, meget direkte styring og
er i sin opfersel i sving en
isk bil for evede bili-
Det vil i omvendt orden
den | hwnderne pi en
ferer

en  er
tvaertimod [olb]e!tcnde smi-
dig of kultiveret. Arbejder
veloplagt wved alle omdrej-
ningstal, heres nmsten ikke og
er sigar nejsom hvad benzin-
mengde og -kvalitet angdr,

Af ydre er en Civic 5 em
kortere end en Fiat 127, kabi-
nen er derimod kun 1 cm un-
der Fiatens lwengdemil Der-
imed er dens bagagerum bide
i sedan og semi-stationcaren
ringere end i de tilsvarende
Fiat 127-modeller, og det gml-
der bide volumen: og indret-
ning.

viere villlg til at
'Dctal.e for det sportslige Med
lidt mindre kabineplads, redu-
ceret bagagevolumen og ferst
of fremmest en meget mindre
komfortabel  affjedring, end
man kan f4 hos mange af
konkurrenterne. Og i flere til-
faelde til adskilligt feerre pen-
e

Den er nydeligt lavet o ud-
styrsmeessigt velafvejet til pri-
sen. Men midt | alle blomster-
ne ber ingen overse det kva-
litative minus, som uafvende-
ligt knytter sig til et lille og

iswr § starten erfaringsmaes-
sigt tyndt funderet salgs- of
servicenet.

BIL-TEST NR. 85

HONDA CIVIC, 2-dors, 4-per-
soners sedan med synkro-
meshgear og bundgearskifte.
4-cylindret rakkemotor, 1168
cm?, &) SAE-hk. Motor pi
tvaers foran, forhjulstrask.

PRIS: 20.629 kr. heraf 15.206
kr. il staten | afgifter foruden
told, Fis ogséd med aut. trans-
mission til 33688 kr., semi-
stationcar med manuel trans-
mission til 32.242 kr. og sam-
me model med aut, transmis-
sion Gl 36.182 kr.

PRODUCENT: Honda Motor
Co. Lid., No. 55-chome,
Yeasu, Chuo-ku, Tekys,
Japan,

IMPORTOR: Honda Auto Im-

port AfS, Carlsbergve] 34,
3400 Hillerad. ’
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Trods brede dore kraves benakrobaltik for at komme ind bagi, nir forsmderne er helt tilbage.

v ar lile og

¥ Den mere tamilievenlige semistationcar.

Form og indretning

For 2300 kr. fis en 3-der og
stationcarindretning. Begge de-

Det er ikke fair
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at degradere Honda
Civic til en2+2,
men b t er Hond

Renault 5 o VW 1303 Simca
1100 er pd 168 cm, Datsun
Cherry pa 163, mens Peugeot
104 og Sunbeam 1500 slr
med 172 cm kabine-

for smat og uhandy.

B B B Pladsforholdens i Civie-
kabinen narrer! At forssderne
kan keres usmdvanligt langt

Lengde, alt mens Smafiatterne
127 og 128 brillerer med plus-
ser ph 1 of 6 cm. Gulvdybden
giver dog et bagsmdeminus til
Honda Civie, Idet den er knap
s4 stor som i flere af konkur-

tilbage, fir den umiddelbart renterne, og det giver natur-
til at tage sig ud som en 2+2. ligvis en hojere, lidt mere
Fa er god kel de« b ling op

hverdan
folk

sesundervisning 1,
mange fabrikker narrer
ved at

mod forsederyglnet.
Kabinen placerer sig blandt
de mere ede i klas-

le sger nytteveerdien betyde-
ligt, og havde Honda koncen-
treret sig om denne ene mo-

del, wvar blevet
mindre!

Darene er supeérbrede. Det
giver fornemme adgangsfor-
hold fortil, men bagtil kniber
det, nir forsederne er i en af
de bageste positioner.

Interigret er ganske nyde-
ligt. Der er tepper pd gulvet
men  kvaliteten er tynd of
fastgerelsen si ringe, at de

i »i dyngere i

*merprisens

ringen foran: Jo lengere et

sen, men giver dog fuldgod

forsiede kan skydes lﬂh-!se plads for 4. Hvad man har
desto mindre ser vundet i den, er
sen ud. derimod til dels sat over siyr

BILEN OG BADEN: Auto-
graph-miling kan man dog ik-

| bagagerummet, der hverken
er stort nok eller reelt i form.
{fortjener

ke narre. vi-
ser klart, at skal Honda Civie
deklasseres til en 2+2, si ta-
ger den mange med | faldet!
Dens reelle kabinelngde er
nemlig 170 em mod 188 for

Honda-designerne dog  skul-
derklap. Det er dygtigt gjort
at skaffe sd meget frivolu-
men | en karrosse med et
grundmil pd kun 8.3 m*

testvognen:
Saederne er virkelig velstet-
tende foran, selv om de ser
smalle og utilnsermelige ud.
Bagi var de ogsh af de bedre
men det kniber med hejden.
Der er flere afleggepladser
men brugbarheden er det sd
som 54 med. Hylden | front-
panelet ser bedre ud end den
er: Tingene rutscher rundt of
speiles kraftigt i forruden.

Kazek som en sporis-
vogn, men ikke s&
»tilgivende« som de
fleste i klassen . . .
dertil kommer en
alvorlig br ji

< En sjmiden detalje: Ventllation til de lukkede sektioner i karrosseriet.

Eas gir den neutralt gennem
svingene. @ger man gassen,
understyrer den  progressive
med gasgivningen lige til un-
derstyringen bliver s wvold-
som, at den skrider over for-

BEEE Kvik, kik og bet

hjulene.
| Fi tager naEppe pip-
pet fra nogen. Det er mere
o= ikke-kend

Dt er Honda Civie,

Dens  sportslige  karakter
smttes ismr | relief af styrin-
gen of motoren. Den styrer
faktisk mere direkte end man-
ge slkaldt mgte sportsvegne
Den gor det millimeterpraec
o med en letgdenhed, som er
forbleffende for en tungnieset
forhjulstraekker,

Hir jeg siger, at den styrer
fuldsportsligt, vil det sige, at
den ikke just er en vogn, som
er lilgivende under alle for-
hold. Kerer man den over sine
egne evner. kan den . vaere ret
i farlig!

Den krienger lidt. har hej si-
deferingsevne of med jievn

gt, at
thr sig en alvorlig forskraek-
kelse eller det, der er vierre,
hvis han under frisk svingker-
sel eller i el hurtigt S-sving
pludselig slipper speederen. Si
ophorer pressct pd forhjulene
nemlig og aflezes lynhurtigt af
en solid risiko for baghjuls-
udskridning. Denne ssportsli-
ges attitude er tl hjelp for
den tramede farer, men kan
isser pd glat vej veere farlig
for ikke-kenderen

Den nybagte Civie-korer gor
derfor klogt i at finde et sted.
hvor der er plads til at sl4
smut med halen, og der lere
sig at mestre dens smrlige
styrekarakter.

sknants,

Koreegenskaber

Rctnlnzsatablhte(en er lige

og el

kraft og tophastighed pd et i
ovrigt meget velskabt Honda-
automatgear.

Soger De edderdunskomfort,
kan De trygt glemme Hon-
daen. Den er sportslig, sma-

akkurat de. Der-
imod var jeg efter en lengere
tur i vindstyrke & () glaedelig
overrasket over sidevindssta-
biliteten. Og dermed i mod-
strid med flere agrede kolle-
ger!

Fuldblods motor

Honda-motorerne star der med
[ undtagelser megen respekt
om, of her er en ny perle i
kaden. En steerk sag med kun
680 kg at traekke pd. Et lyn
blandt prism: ligemaend.

Den er hejkultiveret. Lige
Behwndig i byen som pd mo-
torvejen. Lydsvag o forry-
gende elastisk. Den  traekker
rent fra 20 km/t (1) i hojgear,
med fynd allerede ved 40 of
har fortsat skud i sig efter 120.

Gearskiftet er sensationelt
godt for en i

i sine fjederbevie-
gelser. Iseer ndr det gir lang-
somt. Men ukomfortabel er
den ikke - og slet ikke hvis
sagen ses gennem et par
sportsbriller!

Som trostepraemie fhr Civie-
kererne smder, der sluger en
pien portion af det, som vogn-
fiedrene ikke kan fordeje. Sta-
bilitetsmaeszigt er der derimod
intet at begriede. Hjulene fol-
ger huller og toppe i flot stil.

De traditionelle 5 nedbrems-
ninger fra 100 til 0 km/t for-
lab perfekt stabilt og med rin-
ge fading. Bremserne er lette
at desere, men desverre viste
testvognen tendens til over-
bremsning af baghjulene. Fej-
len er observerst af andre
testkerere 1 andre vogne, si
der er tilsyneladende tale om
en generel of farlig fejl, som

% ¥ afhj

bil, s& alt i alt er det diskuta-
belt om det er vierd at ofre
4000 . kr. plus accelerations-

NE. De kan tro, at der var
rift om at kere Civie pd test-
holdet.
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Siddestillingen bag

dobbelt irriterende 1 en bil
som fra si mange andre vink-

rattet er i szrk

men der vanker
smazk til
betjeningsgrebene.

EEE Jeg kan ikke komme i
tanker om nogen bil | denne
klasse, hvor jeg er faldet sd
godt til bag rattet. som i Hon-
da Civie. Smdet kan skydes or-
dentlig tilbage og forholdet
mellem rat of pedaler samt
pedalerne  indbyrdes  spiller
meget fint sammen.
Forsederyglaenene er letind-

ler sin omgmn-
gelighed,
Chokeren sidder s& gemt, at

A A Smdeme kan skydes godt
tibage. men lirstotten er la-

Instrumentpanel | Honda Civic
1. Justerbar friskiuftdyse.
2. | blinklys-, over-

-
skydelase, men ingen armlan.

A Pi forsmdernes ydersider er
der en lille allsggebakie.

len wved alle pladser. Stette-
greb findes kun over passa-
gerpladsen, men ellers ville det
vaere unfair at tale om skra-
bet udstyr. Der er alt, hvad
man med rimelighed kan ven-
te til prisen. Plus el-bagrude.
alarmblink og el-vasker.
Varmeapparatet har recir-
kulation. Man kan altsi. hvor
der er rog i luften, fortsmtite

den for ofte gl 23, OF min-
sandten om ikke visker/va-
skerkontakten er landet pd
panclet i stedet for i en stilk-
kontakt.

Tkke nok med det. Man har
splitte mine donkrafte anbragt
den 53 ubekvemt som muligt
inde bag rattet i stedet for at
give den lyskontaktens meget
bedre placering. Man har jo
dog mere of hurtigere brug
for en visker/vasker end en

tillel men desvierre kan
man ikke sige det samme om
frem/tilbagejusteringen.
Gennem det ret stejle rat
har man fint overblik over de
hoje og veltegnende im:\nn_
menter  of

" Tudehornet kan kaldes til
musik over hele to

uden  gene.
Maerkeligt nok er der ikke ud-
sugning bagi, felgelip er luft-
gennemgangen  dirlig. Dertil
kommer, at gennemgangen i
varmeapparatet selv med dbne
ruder er unormalt ringe. Farst
ndr blmseren kommer til, bli-
ver det til noget, sh man mi
nojes med at vere taknemme-
lig for, at den arbejder effek-
tivt og stejsvagt.

Selve varmegraden er i ov-
rigt vanskelig for ikke at sige
umulig at graduere. Derimod
pustede fri vel-

&én 1 hver rateger. Et cksempel
pd, hvordan man med fordob-
lede omkostninger kan an-
bringe en igtig betjenings-

Trods reflekser i dekg].nnem-

Betjeningsgrebene er  der
maod ikke noget at falde i jule-
g over, og det virker

knap dobbelt ringe. Hvor ofte
skal det siges: I ratcentrum
med den!

Jew savnede udpriegel arm-

gerende i det varme vejr.

Udsynet fremefter og til si-
derne  er almindelig godt
Skrit bagud kan det lige g
an, selv om opsh denne japa-
ner er besvieret af en sideru-
deunderkarm. der hmver sig
bagud.

halingslys- o9 nedbl@ndings-
kantakt.

3. Lyskentakt

4. Hornkontakt.

5. Kombinerat kontak til 2-irins
viskers og el-vasker,

6. Benzinméler.

7. Choker (bag ratnav).

8. Kolevesketermometer.

8. Kontrollamper for olietryk,
ladning, handbramse og
Blinklys.

10. Kontakt for alarmblinklys.

11. Speedometar med kilometer-
og triptatler.

12. Hornkontakt.

13. Nulstillingsskrue for tripteel-
ler (bag ratkrans).

14. Askeb: :

15. Greb for luftfordeling,

16. Kontakt for 2-trins blaser.

17. Greb for re-cirkulation aller
direkte friskluftindtag til

VENDEDIAMETER
Fuldt styreudslag opnis
wed 3% ratomdrejninger.

AY
NSDVENDIG PLADS
TIL PARKERING

For at komme klar af en
180 cm bred forhindring
ved kantstenen i en enkell
svingning krmsves mindst
515 cm.

BENZINSKONOMI

ed B kmyt; 78 & kit

0 = =
Km/t 40 50 60 70

4 Tallene inden | skitsen an-
giver bredden | cm pd de ind-
trykte steder. Forsmdet er skudt
helt tilbage, og gearstangen i 1.
De tynde linjer i kabinen anglver
vindues- og derdbninger sami
e viser

8 90 100 110 120

g
en B0 kg, 184 cm mand.
i Milingerne er udfort pd tor
wvej i vindstyrke 2 (1,8-3,3 m/s).

BEMZINGKONOM! ved 80 kmi

TEKNISKE SPECIFIKATIONER

MOTOR

Place Foran pd
Antal eylindre 41 raais
Antal hovediajer . ]
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0 SAE-hk ved 5500 o/m
cirka 55 DiN-hk)

-kgm ved 3000 o/m
51,3 SAE-hic
12 valt, &5
20 wait
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ACCELERATION

040 kmt: 3.3

sk,
sek. - 0-120 km.! 2!! - 0200 ms

18. Greb for regulering af tem-
peraturen.

19. Hylde.

20. Justerbar Iriskiuftdyse.

A. Kombineret tndings-, start-
o ratids.

B. Abningsgreb til meterhjelm,

€. Plads til ekstra-betjenings-
kontakter

D. Plads til radio.

E. Plads til el-tender,

F. Korthylde.

G. Kontakt 1l el-bagrede.

H. Handskerum.

4. Sikringselemant.

| ACCELERATION 0-100 kmt

| |

20 18 16 M 1

- 080 km: 61, Sak. - 090 km: 0,4 sek. - 010 Kkvt: 14,
sk, or: 11,7 sk

]
0400 mater: 18,0 sek.

skaling .
Hastighed ved 1000 em

Tar enkellplade, mekanksk

aklivaring
1. 30001, 2 17890, 3 1,182,

4. 08461, bak 291671

45031
248 km

CHASSIS, KARROSSER!
Kanstruktion

Hiutophmng

Bromaer ...........

Styreta)

stblkarrosseri,
fjodertan hvor skruefjede-
ter toleskopstodcmm-

eabilisator.

mier,
bremaan akiiverer pd baghjuiene

Tans
e
155 SR 13 mmlu: THMMM
Duniap 5P radial med slang,

SPEEDOMETERFEJLVISNING

TOPHASTIGHED

Bagagekapacitel ved middelvagt ..
Ba, ausiaguciol med xouanau
g Ralvi fuld

vumanm orekiar (578 kg) .

5015091345 cm
=00 em
130.4 Ma
180 ¢
aan

5 w {med alie, kelevimaks,
Paivt fuld benzintank og 143 kg
belastning pd forsmderne)

159 kg

L ki
113 ko/SAE-hK

oa

Motorolle

Chassissmoring
Danktryk faribag

5000 lom, filterskift
Fover 10,008 i

Ingen

2024 psl = 17,7 klem?

GARANTI
TigsnamkHomater

& maneder/10.000 km,
arbejdslen betalt






